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Abstract 



The bumper flexible support (1 ), impact dampers (2) and a cross support member (3) are joined to each 
other to form an inseparable unit. The unit is releasably attached to the longitudinal supports (4) provided for 
the stiffening of the vehicle bodywork. 

The individual parts of the bumper unit are joined to each other by welding. The impact dampers may be of 
solid material. 

ADVANTAGE - Allows the vehicle engine to be installed from the front and the unit itself can be attached by 
automation. 
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Die Erfindung betrifft eine StoBfangeranordnung fOr 
ein Kraftfahrzeug, die mit Lfingstragern der Fahrzeug- 
karosserie verbunden ist, mit einem sich fiber die Fahr- 
zeugbreite erstreckenden Stofif&ngerbiegetr^er iind 
wenigstens einen in Fahrzeuglftngsrichtung hinter die- 
sem angeordneten Prailddmpfer sowie mit einem auf 
HOhe der Lfingstr^ger vorgesehenen und diesem zuge- 
ordneten Quertrilger. 

StoBflngeranordnungen sind bekannt So ist aus der 
DE-AS 12 08 208 eine Stofiftogeranordnung bekannt, 
bei der der StoBf&ngerbiegetrager tinter Zwischen- 
schaltung nicht elastischer DeformadonsgUeder mit den 
Langstrflgem des Kraftfahrzeugs verbtmdenlst 

Aus der DE 25 14 696 Al ist eine SicherheitsstoBstan- 
ge fOr Kraftfahrzeuge bekannt, die eine sich Uber die 
Fahrzeugbreite erstreckende, mit den LangstrSgem 
verbundene Tragerschiene aufweist, an der die vorgela- 
gerte StoBstange in Fahrzeugiangsrichtmig verschieb- 
bar gelagert ist Urn eine elastische Lagenmg der StoB- 
stange zu gewahrleisten, sind zwischen Tr^erschiene 
und StoBstange Federelemente angeordnet Die Trfi- 
gerschiene leistet zur Festigkeit und Versteifung der 
Karosseriestniktur keinen Beitrag. 

Eine StoBfftngeranordnung der eingangs genannten 
Art schlieBlich ist aus der DE-OS 22 43 076 bekannt 
Dort ist der Quertrlger mit den Langstrftgem fest ver- 
bunden und diese wlederum sind in iiblicher Weise mit ^ -r^v«.v^ 

dem Fahrzeugboden verbunden. Als Tragstruktur ftir 30 dung anSnd der Z^ichim 



zu einer unK^sbaren EinHeit miteinander verbunden 
sind, werden Verbindungselemente zwischen diesen ein- 
gespartZur Motorenmontage kann diese Einheit in ein- 
facher Weise von den LangstrSgem geldst werden. so 
daB der Motor von vome eingebaut werden kann. Im 
montierten Zustand eriidht diese Einheit die Steifigkeit 
der Karosseiie, was Vorteile bei einem Crash mit sich 
bringt Nach einem solchen Crash erleichtert diese 
StoBfangeranordnung durch die einfache Demontage 
auch die notwendigen Reparaturarbeiten. AuBerdem 
wird durch die Erfindung die automatische Montage des 
Fahrzeugs erleichtert, da in einfacher Weise bereits 
durch eine Vormontage an die Einheit aus StoBfanger- 
biegetrfiger. Pralldampfer und Quertrager, StoBfanger- 
verkleidungsteile, Kflhierquertrager, Signalhomhalter 
Oder fthnliches angebracfat werden kOnnen. 

In Ausgestaltung der Erfindung sind StoB^gerbie- 
getrager, Pralldampfer und QuertrSger durch eine 
SchweiBkonstruktion miteinander verbunden. Dadurch 
werden die Elemente in einfacher Weise zu einer unlOs- 
baren Einheit verbunden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind als 
Pralldampfer Feststofi^ralldampfer vorgesehen. Da- 
durch werden Schwierigkeiten bei der Lackierung der 
25 Einheit zusammen mit der Karosserie umgangen. Im 
Gegensatz zu hydraulischen Pralldampfem kdnnen 
Feststoffpralldampfer ohne Schwierigkeiten ver- 
schweiBt werden. 

Im folgenden wird eine AusfOhnmgsfonn der Erfin- 
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das Fahrzeug wird somit — wie auch bei den anderen 
StoBfangerausgestaltungen — im vorderen Bereicfa eine 
aus auf gleicher H5he liegenden Langs- und Quertra- 
gem aufgebauten Bodenanlage gebildet, die eine unlQs- 
bare Einheit bildet 

Die DE_26 25 724A1 zeigt euae StoBfangeranord- 
nung anderer Art, bei der ein mit Pralldampfem verse- 
hener StoBfangerbiegetrager mit den Langstragem des 
Fahrzeuges lOsbar verbunden ist und den einzigen 
Quertrager vor der Vorderachse bildet Zur Versteifung 
der Karosseriestruktur ist zusatzlich zwischen den die 
Radkasten nach vom abschlieBenden Bauteilen ein an- 
schraubbarer Quertrager angeordnet, der aber ober- 
halb des StoBfangerbiegetragers mit der TVagstruktur 



Die Zeichnung stellt eine schematische Draufeicht auf 
den Frontbereich eines Tragwerks eines Kraftfahrzeugs 
dar, bei dem die StoBfangeranordnung eine steife unl5s- 
bare Einheit bfldet 
35 Das Tragwerk des Kraftfahrzeugs weist zwei Langs- 
trager (4) auf, die im nicht gezeigten weiteren Verlauf 
des IVagwerks zum Heck des Fahrzeuges hin durch 
mehrere QuertrSger mit«nander verbunden sind Im 
Frontbereich ist zwischen den Langstragem (4) ein ge- 
40 strichelt angedeuteter Motor (5) angeordnet An stim- 
seitigen Flanschen der LAngstrager (4) ist erne Einheit 
aus StoBRUigerbicgetrager (1), zwei Pralldampfem (2) 
und einen Quertrager (3) durch eine emfache Ver- 
schraubung montierbar. Diese Einheit wird in Richtung 



verschraubt ist Bei der Montage des Fahrzeuges ist es « der beiden Doppelpfeile an den Langstragem (4) mon- 

^^,f rr.F.»v.r.^. i7«i,„ ^^^^ dcmonticrt Der Quertrager (3) ist aus einem 

Halbzeug, beispielsweise einem Schmiede- oder einem 
GuBteil, gefertigt Die Lange des Quertragers (3) ent- 
spricht dem Abstand der beiden Langstrager (4) zuein- 
50 ander, so daB er diese beiden Langstrager (4) miteinan- 
der verbmden kann. Mit dem Quertrager (3) sind auf 
HOhe der beiden Langstrager (4) in Abstand zueinander 
zur Frontseite des Fahrzeugs hm zwei Pralldampfer (2) 
durch eine SchweliBkonstruktion starr verbunden. Die 
55 Front des Fahrzeujgres bildet ein sich Qber die Breite des 
Fahrzeuges erstreckender StoBfangerbiegetrager (1). 
Dieser StoBfangerbiegetrager (1) ist durch eine 
SchweiBkonstruktion mit dem Quertrager (3) und den 
beiden Pralldampfem (2) verbunden, so daB StoBfanger- 



somit mdglich, ztmachst den Fahrzeugmotor von vome 
aus elnzubauen und anschlieBend jeweils separat den 
StoBfangerbiegetrager und den zusatzlichen Quertra- 
ger zu montieren. Bei der Herausnahme oder beim Ein- 
bau des Frontmotors mflssen daher StoBfangerbiege- 
trager und Quertrager getrennt gelOst und befestigt 
werden. Das ist relativ aufwendig und imgeeignet ftir 
eine Automation der Montagevorgange. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine StoBfangeranord- 
nung der eingangs genannten Art zu schaff en, die einen 
l^nbau des Motors von vome ermdglicht. automatisch 
montierbar ist und zur Versteifung der Karosserie bei- 
trdgt 

Diese Aufgabe wird bei einer StoBfangeranordnung 



der eingangs genannten Art dadurch geldst, dafi StoB- go biegetrager (IX PraUdampfer (2) und Quertrager (3) eine 



fangerbiegetrager, Pralldampfer und der Quertrager 
der in Fahrzeugiangsrichtung vor einem Einbauraum 
fflr einen frontseitigen Fahrzeugmotor vorgesehen ist, 
zu einer unl5sbaren Einheit miteinander verbunden sind 
und diese Einheit aus StoBfangerbiegetrager, Prall- 
dampfem und Quertrager idsbar mit den Langstragem 
der Fahrzeugkarosserie verbunden ist Dadurch, dafi 
StoBfangerbiegetrager, Pralldampfer und Quertrager 



unldsbare Einheit bilden. Diese Einheit kann durch ein- 
faches Verschrauben des Quertragers (3) mit den Flan- 
schen der Langstrager (4) montiert werden. Um Schwie- 
rigkeiten bei der Verschweifiung oder beim Lackieren 
65 der Einheit zusammen mit der Karosserie zu vermeiden, 
smd die Pralldampfer (2) als Feststoffpralldampfer aus- 
gebildet 

Durch eine einfache Demontage der Einheit aus StoB- 
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uap japo 6unq!eji|9S8g jap ui agoniujgs q *p 'ua^ajiuja 
sieuiaju goopaf pep iie^ a)JL|e>|a6uin jaa 'uaqaisaq 
Bunuioijisuiajaqn Japu|a6ueuj uaBaM (j |a6a^ 
geuiaB puBMUjS luauta ;ne p|j4s nz igoiu Ja^njd 
jap B\\\os uaii^d uaqoios uj :uaujai;ua nz uaqeBuesSnzag 
uaSjssnyjaqo ajp uaBunuqojdz uap uj 'ujas 
qo{|jaMi{OSdq sa uue)| os 'uaiia^spcai azue6 Bunqiajqosag 
jap u! uaBumapuy uoa pumS^ne qoopaf uanej^ua ';s! 
uja^ieiJd nz uaqoiazsBnzag sapaf 'AAzq jaj^izsfinzag apaf 
jaqoM 'uauituj^suiajaqQ japueuja^ui uaqojaz ua6|)Suos 
pun uaqojazsGnzag jep qojiiqojsujq ajapuosaqsuj 
uassnuj uaBunuqoiaz ajp pun 6unqiajqosag aio 8> (l (Z)ZZ |a6a^ 

•ua;nB| «uapunqjaA 

9 jo^esuapuox ;iuj ja^ieqos qojnp \s\ z pue^sjapjM* 
ujapuos '«uapunqjaA 9 \wu p qajnp \s\ c» mo\u a)i|OS 
aujqeuSnzag aip q p 'uapjaM )uueua6 sjiai uapuaj[^a4aq 
sap uaqo!azs6nzaa sep qone S|B eunuqojazag 
aip iqoMOS uaiiios os 'uaaiqau nz Bnzag uaBunuqoiaz 
jap anax ^ne BunqjajLjosag jap ui 'BjpuaM^ou sa \s\ «h 
Bunpiiqqv Jap vv qojnp muqosjano uja \s\ p Bunpnqqv 
:x 6un;qo!J|!aid uj z Bunpnqqv Jap ^uuanas uja \s\ c 
Bunpnqqv 'Jep sasneqao sap jgoisueua^ias auja j|ia;s z 
Bunpiiqqv IsasneqaBjaujJO^ain sap uupumo uauia jSiaz i, 
Bunpnqqv* luaqjajqosaq nz asjaM japuaB|o; uj e/v\)azjn>{ 
isqoeunz asaip pujs os '}6n^a6iaq uaBunuqojaz puis I P (P ( l)lZ laBa^ 

(IVZ *286W9 '19V * 18/92 1 ^^Q\s) 
tliryja (o {i)iz laBa^ jap sjujapjojj^ sep \s\ nej uiasajp 
u| 'uaiiainzqe aqeB^nv aqasjuqoa; auja Bunpiamuv 
jap sne 'uias qonBoiu sa ^tmu os 'pajuyap Bunpujp^ 
ajeqjai;ua;ed auja qomdsue^ua^ed jaBjBugqqeun 
Uja tiep 'Bunssej^nv Jap Bun]iaiqesBun^njd ajp )S| g*^ (|.)Z3 l^^^d 

■ors 

'lA Ja;un aqais Bunna^suaqeBjnv Jap uaBumaijaivug japo 
uaBunjapuy nz 'Sjssgjnz qoopaf pujs 'luqe/vua z'l *\\ uj 
aiM 'aje}UdUJUJO>| aqonqoes JBM jjej jap qoi|qoes)e( seip 
sje apjQM )SQ|86 e^iei^ uiaJdBujjaS uj )||ui|oai jap pue^s 
uap qojnp aqeB^nv aip ^ep 'neujuijaA ^jompui^ uap ajp 
'uaqaqosaB 6un|ia)Sjea aje|>|un auja MOjnp esiaMSjajdsiaq 
a)uuo)| saia *a;uuQ)| uaqaB uassjupue^sjaAtiii^ nz tiejuv 
ajp 'uapjaM uasajAuaA asiaM Jauia uj sjaptaiuuv sap 
6unpu!P3 ajp jne qoou >f!uqoai jap puejs uap ^ne japaM 
pep ujapjd^nv uapjaM )z;asaBqejaq moiu uajqepaA 
japo assjuBnazjg apuaiqez ^jjuqoai jap puejs uinz 
sjiajaq jap jaq 'asja/sA pun pv J^uta ui qoopaf'uaqaBnzue 
puis '}a;a|q >|juqoai jap pue;s ujap jaqnuaBaB sjapjauiuv 
sap Bunssej^nv ^obu Bunpuipg ajp s||e;uauaqa6aB 
aqojdM 'uaBun^jjM au^mjapoA 'ua||a;snziep Bunson 
;iuj Bun||a;suaqeBjnv jauia ujjo j jap uj naizads Bunpuipg 
ajp 'BjpuaM^ou iqoju gone xs\ sg -uaqa;saq Bunqojaj^s 
uajap ^ne iqoju ja^rud Jap a^iios os 'uaqeBuv ja^ujaij^saq 
)ja>|6jpua/w;o|s| aip jaqn laiiaMz qoopaf uaqaisag 
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fangerbiegetrager (1), PraUdampfem (2) und QuertrSger 
(3) ist der Einbau des Motors (5) von vorne mdglich- 
AnschlieBend wird die Einheit wieder an den Langstra- 
gem (4) montiert. 

Bei einer anderen Ausfflhnmgsform der Erfindung 5 
sind QuertrSger (3) und StoBfangerbiegetrSger (1) aus 
Blechteilen hergestelit 



1. StoBfangeranordnung fur ein Kraftfahrzeug, die 
mit Langstragern der Fahrzeugkarosserie verbun- 
den ist, mit einem sich fiber die Fahrzeugbreite er- 
streckenden StoBfangerbiegetrager und wenig- 
stens einem in Fahrzeugiangsrichtung hinter die- 15 
sem angeordneten Pralldampfer, sowie mit einem 
auf H6he der LSngstrSger vorgesehenen und die- 
sen zugeordneten Quertrager, dadurch gekenn- 
zeiclmet, daB StoBfangerbiegetrager (1), Prall- 
dampfer (2) und der Quertrager (3\ der in Fahr- 20 
zeugiangsrichtung vor einem Einbauraum fGr einen 
frontseitigen Fahrzeugmotor (5) vorgesehen ist, zu 
einer unldsbaren Einheit miteinander verbunden 
sind und diese Einheit aus StoBfangerbiegetrager 
(1), Pralldampfer (2) und QuertrSger (3) lOsbar mit 25 
den Langstragern (4) der Fahrzeugkarosserie ver- 
bunden ist 

2. StoBfSngeranordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekemizeichnet daB StoBfangerbiegetrager (1), 
Pralldampfer (2) und Quertrager (3) durch eine 30 
SchweiBkonstruktion miteinander verbunden sind. 

3. StoBfangeranordnung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Pralldampfer (2) Feststoff- 
pralldampf er vorgesehen sind. 
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